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MOTOR-RUNDSCHAL

MR = Tests mil reproduzicrboren Mefiwerlan saif 1934

® Unsere Messungen

Motor
Typ 662, Wassergekithller Vierzylinder-Vier-
lakl-Reihemmolor  mil  hingenden  Ventilen
durch Slofsiengen und Kipphehel  gesteueart.
(Wentilspiel kalt Einlal 0,2, Auvslal 0.3 mm).
Einla@ éffnet G5 woT, schliebt 307 ouT, Auslab
affnet 452 wuT, achlieft 7° neT. — Dohrung!
Fluk 54,580 mm, Hubraom 747 cem. — Leistung
2 P8 bel 4200 Ufmin. Verdichtung 7.75:1.
TLeldhtmetallzylinderkopf. Auswediselbars
nasse  Zylinder-Lanfbuchsen.  Imwar-5broilons-
Kolben, — Motor im Heck Jings slehend hinkey
den schwingenden [Halbachsen, Hedkantriel,

Karosserie

Ganzstahl selbstiragend, clektrisch geachweilil.
Limousine viersitzlg, wiertirig —  Standard® :
Tacha, Benzinuhr, Tldrockanzeiger, Handsdhab-
kasten, Mebellampe, Wagenheizung und Lnl-
Iresbung.

Preis

Standard-Limousine 38685,— DM
LLnxe® sLimonsing (5, . Ausatatt ) 4385 — DM

Stahlschichedad 250,— Dbd
elektromagnelische | Perlen®-
Kupplung 350, — DM

(Jahressteuer 16— DM, Mindesthallphichi-
voersicherung 126,— DM im Jahr).
Abmessungen

Radstand 21 mm, Spurweite  worn/hinten
12201220 mm. Linge tiher alles 364 cm. Breils
fiber alles 143 em, Hohe leer 147 cnm.

Gawicht
[fahrfertig mil vollem Tank) 610 kg
Cewicht

vornhinfen = 200:420 ky 32,5:67.5 %a
Gewichisverteliung

m it Fahrer 240:440 kg 3516505
Zuldssiges Gesambgewicht 020 log

Leistungsgewichi
mil wwel Personen
leer fahrfertiq 20,5 ka/P5

36,7 kg PS

Bereifung 5,00 —15

Luftdrude worn/hinten 0871 6 atil

Bremsverzogerung

[mittlere Yerzdgerung)

64 misec?
.6 m/sect

Fulibremsa
Hundbremse

Hersteller: Régie Mationale des Usines
Renault, Billancourt/Seine, Frankreich
Vertrieb fir Dentschland:

Bendaull Aulamohilgesellschaft GmbH.,
K#ln-Fiilz, Weisshausstrale 1,5

13,1959
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Beschieunigung mil Durcheonalben

Cliboganfreiialt worn 175, hinten 18 cm

& LS00 ke

? //
' v
—

S Ll

0

gl

an

na kmifh

Kroftstoffwarkrauch bai glaichbleibendar Geschwindigkait |

Tester: Joachim Fischer und Ing. loh.-Chr, Spira

Franikfurt/Main, Juni 1959

Hiochsigeschwindighkeit 104km /b
In den Cingen: I. = 0 bis 35
I — 1y his 74, 111, ab- 23 km'h

Beschleunigungszeiten

von 30 aaf 60 km/h im 2 Gang

F.7 sec
von 31 auf 60 kmih im 3. Gang
1L.F sec
von 40 aul 70 km/h im 3. Gang
11,3 sec

vion 70 anl 100 km'k im 2. Gang
24,0 5o
woun Uaul B0 kmdh m. Durchschallen
1.—3, Gang 22,7 s5ec
wom O anf 100 kmy'h m. Durdhachalten
1.—3. Gang 44.0 sec

Bei etwa 100y Steigung Geschwin-
digkeit mit einer Person

im 2 &1 kmlh

Gang

Kraftstofiverbrauch

[bei gleickbleib. Ceschwindigkeil)
hel 50 kmy'h 4,3 L1100 km
bel 7 km/'h 50 L 10D km
kei 90 km/h Gd LO100 ke
bei Wollg. = 04 kmsh 7,9 LA km™)

* Mur theorefisch-meflachnizch interas-
sant, Entscheidend (st der Reizeverbroudh,

Reiseverbrauch

Je mnach Belastung  elwa 58 bis
74 LA00 km. Tester fuhe 1500 km
Autobahn, Mittelgebivge und nor-
male Stralen mit zum Teil sehr ho-
hen Durdhachnitten mit 5.8 — 6.0 —
hd — G6F — 68 — 7.4 LM km,

Priffung

CGiepralle Limousine von S0 his
G500 kr-Stand. Alle Messungen mit
#wei Personen Belastundg.

Gesamteindruck,

Einzelbawertung Techn. Daten

uriceitig
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Gesomt-Eindrud; | —

Renault .4 C¥+ 0,75 L

Der Renanlt 4 CV° liegt nidat nur hubraummalig (mil 750 com),
sondern audh in bezng aufl Leistung und Abmessungen, Fihr-
komlort und Preis anf der Nahtstelle zwischen den kleinen
BODer Wagen und den Modellen der ,kleinen Mittelklasse®
zwischen 830 und 1200 com, mil einer sehr erfolgreidhen Kon-
kurrenz im eigencn Haus, der Dauphine" (5185 DM, 850 com, 26
PS, 115 kmv'h, 0/80 km'h in 19,5 sec, Reiseverbrauch 6.7 his 7.5
LA km), Als diese ,Dauphine® Anfang 1956 das Lichit der
Welt erblickte, zollte der bewidhrle, aber konstruktiv in man-
chem fiberholte 4 OV auslanfen. Seine Majestdt der Kunde®
aber wollte es anders, und deshalb verlassen noch heule Tag
iiir Tag 300 4 CV* das Werk in Billancourl bei Paris. Weit dber
1 Million .4 CV" rollten bereils in alle 'Welt. Dadurch ist sine
entsprechendes Molzung aller Fertigungseinrichtungen gewihr-
laistet, und das ergibt Preiswirdigkeil und ermiglicht einen
hohen Gegenwert flir das Erzeugnis,

Warnm entscheiden sich bei so starker Konkuarrenz rundum nod
g0 viele [ir den 4 CV"¥ Weil 5 sich bei diesem Wagon, der be-
reits 1947 cur Welt kam, um eine der ersten Nachkriegskon-
struktionen handelt, bei der das Worl oplimaler Wirkumngs-
grad" groef geschrieben wurde: Grundfiache 364 x 143 cm, das
singd nur 5.2 m', daru gin raumsparender Hedeantriebsblodk tratz
WViersylinder-Reihenmoator, dadurdy ein rlebliger Vierplitzer,
nodiy genigend schnell und temperamentyvoll fir einen Oissigen
Straffienverkehr, mabig im Verbrauch und, etwas ganz Beson-
deres in dieser Preis- und Crabenklasse, vier Tiiren!

Diese Sonderheiten geben dem 4 CVY noch hente seine Berach-
ligung, obwohl in all den Jahren an der Konzeption nichits und
im Detail wenig gedndert wurde, so dad uns heule manches un-
modern erschaint und auch tatsdchlich ist: die Form ist ge-
drungen, aler nicht schick, die Federung ,straBensicher”, aber
nicht geschmeidig, der Kolferraum brauchbar, aber nidat grob,
das Temperament belfriedigend, aber nicht ,rasanl”. Man wird
auch nichts Wesentliches mehr #ndern, aber nachdem die
«Dauphine” eine beachtliche Weilerentwicklung, wenn audh eine
Klasse hiher, darstelll, wird das grolle tranzosische Werk eines
Tages vielleichl auch dem kleinen Bruder .4 CV* einen Mach-
folger geben. Doch vorerat geht es wm den 4 OV selbst,

Man sollte sich also mit diesem Wagen auseinandersetzen,
WENI €= um einen maglichst rationellen Einsatz geht und wenn
das Merkmal ,eine Tiir fiir jeden Sitzplatz® bedeutsam ist.
MNimmi man zum Beispiel hauliq &ltere Menschen mil, so werden
diese die vier Tiren in einem Wagen dicser Klasse nicht er-
wilrten, aber besonders dankbar dafiir sein, sumal der hintere
Sitzranm auch noch beinfrei ist!

Der Renault .4 CV" ist bestimml kein Wagen, der durdh Form
oder Leistung besticht, und er hat audh seine Schattenseiten,
die durch Preis, Konzeption und Konstruktionsalter bedingt
sind, aber im richtigen Einsatz kann dieser brave, boschoidens
und wendige Wagen unverdndert gerade der richtige sein,

Renault ,,4 CV* 0,75 L

Einzel-Bewertung —
Motor
Dank der wvorbildlichen Startautomatik des Vergasers so-

fortiges miihaloses Anspringen. Der auffallend elastische und
dabei sportlich drebfreudige Motor erreicht bereits bei 2000
U/min sein héchsles Drehmoment von 4,6 mlg, so dafl schon im
Teillasthereich kraftiger Durchzug erfolgl {fast ideale Charakte-
ristik fiir einen kleinen Gebrauchswargen). Mindestgeschwindig
keit im 3. Gang ca. 23 km'hl Dank grofbemsssener Kiihlanlage
{nasse, auswedisclbare Laufbuchsen) neigt die laufruhige, ro-
buste Masthine eher 2or Unterkiihlung (deshalb Kiihlerjalousie
vorgesehen) und auch im Gebirge keineswegs zur Uberhitzung.
Stérende Blechresonanzen (Dréhnen) zeigen sich sowohl im un-
leren Drehzahlbereich als auch beim Gaswegnehmen, wenn der
Motor schiebt, Dagegen hat der Meotor selber einen angenehm
krdftigen, sonoren Ton, Auch bei scharfer Fahrweise, also hohen
Reizegesthwindigkeiten, sparsamer Verbrauch, Motordrehzahl
im 3, Gang bei 60 km/h = 2780, bei B0 kmfh = 37MH, bei 104
kmjh = 4860 U /min.

Getriebe

Das gul gestufte Dreiganggettiebe liBt sich mit dem kleinen,
kriftigen Mittelschalthebel ziigig, wenn auch nicht besonders
weich schalten. Durch die Elastizitat des Motors wird eine vierte
Gangstufe nur in gebirgigen Gegenden oder bei sportlidier Be-
Litigung vermifit. Synchrenisierung zwischen 3. und 2. Cang,
Ohwohl man im normalen Fahrbetrieh mit der Teilsynchroni-
sierung auskominl, wire der synchronisierls 1. Gang wiinsdens-
wertk.

Fir Luxusausfithrung gegen Aulpreis von 350 DM elektromag-
netische Ferlec-Kupplung: Kupplungspedal entfallt, Auskuppeln
erfolgt nur nodh aul eleklromagnetischem Wege durch Beriithren
des Schalthebelkontaktes unmittelbar vor dem Sdialtvorgang,
Besondere Annehmlichkeit im Stadtverkehr oder auf lingeren
Reisen, da diese Bedienungsweise weniger ermiidend ist, Ab-
wiargen des Motors bei plétzlichem Bremsen ist ausqeadilossen.
Mehrfache ausfiihrliche Erprobung ergab sichere, exakte Kupp-
lungsvorgdnge, wobei  allerdings genaue Cinstellung  des
Syslems Voraussetzung ist. Lediglich bei StraBenglitte ist beim
Herunterschalten aus héheren Geschwindigkeiten cinige Vor-
sicht geboten,

StraBenlage

Trolz geringem Gewicit und kurzem Radstand legt der kleine
Hedimolorwagen auch aufl welligen Strafien gut. Lediglich die
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ansgeprigte Ubersteuerungstendenz verlangt insbesondere bei
regqennassen Strafien eing gewisse Wachsambkeit beim Kurven-
fahren. Die Korrekturen mit der rubigen, exakten, aber stark
tharsetsten Lenkung erfordern verhiltnismifig grofde Lenkrad-
ausschlige, Kurvenneigung der Kavosserie gering! — sehr
wendig,

Federung

Die ziemlldh steife Federung entspricht otwa den Anforderungen
der hohen Belastungsunterschiede dieses recht leichten, kurzen
Wagens., Ausgeglichene Abhstimmung der vorderen und hinteren
Schraubenfedern durch TeleskopstoRdampfer,

Bremsen

Gt und  feinfiihlig zu  betitigen. Handbremse griffbereit
zwischen den Sitzen, Kinnte jedoch wirksamer sein.

Ausstattung

Insgesamt eine schlidhte, aber wohldurchdach e Ausstattung.
Worn niedrige kurze Sitze mit ziemlich schrager Sitzlldche, die
im Fahren verstellbar sind, Gul ausgeformie, aber nicht verstell-
bare Riickenlehnen. Keine Armlehnen, grofie Ellbogenfreiheit
in den nitht ausgefillllen Tiren. Sehr bequemer Ein- und
Ausstieg durch vier jeweils an den Mittelpiosten der selbsttra-
yenden Karosserie angelenkie Tiren, die sich um fast 180°
affnen lassen. Gute Beinfreiheit durch villig glalten Karosserie
boden varn und eingezogene Fullkésten hinten. Trotzdem hinien
elwus kurz, Kopffreiheit vom und besonders anch hinten aus-
gezeichnet. Hinten klaine, aber begueme Sitzhank, Sicht ist kone
struktionshedingt mit entsprechenden Malstiben der creten
MNadhkricgsjahre, Das bezieht sich besonders auch auf die be-
grenzte Sicht durch das Rickfenster. Die Beliflung ist bei Ver-
wendung der wier Schiebefonsler ausreichend. Trotzdem
empfichil sich gerade in den Sommermonaten ein Stahlschishe-
dadh. Die serienmélige Solica-Heizung, bestehend aus Wiirme-
tauscher und Geblase [Kihlwasscrkreislauf besitzt Thermostat)
ist sehr wirksam, jedoch nur durch das cine und ausschaltbare
Gebldse 2u regulieren. Warmeaustritt unter der Sitzbank hinten,

Regulierung der Defroster seitlich vor den vorderen Tilren [im
Motorraum verstellbare Kithlerklappen), Grilliges Zweispeicien-
Lenkrad, Kleines, aber gut abgeblendetes Kombinationsinstr-
menl in der Mitte, Gepédiraum im Bug, Der Dedkel mit selbst-
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titiger Arretierung in gedfinetem Zustand wird durch den ab-
klappbaren Verzierungsbigel verriegell,. Reserverad und Werk-
zeug einschliefilich Wagenheber vorn im Bug., Andrehkurbal
[manchmal eine wertvolle Hille) an der Bugwand hinten be-
festigt. Ablage im Fond. Tankeingull mit Gummiverschlub im
Motorraum, Kihlwassersinfilllstutzen aufen unter dem Hedk-
fenster. Rundherum Sicherheitsglas. Waitere Ausstaltung siehe
unter Karosserie®,

Zur Luxe-Aussialiung gehdron:

Kihlwasserfernthermometer, Kiihlerjalousie, kombiniertes Zind-Lenk-
schloB, automatische Blinker-Rickstellung, Schloll fir Kofferraum
Kombihebel fir Licht und Doppelhupe (laut-leise), Sonnenblenden,
stdrkere Polsterung der Silze, Turverkleidung mit Taschen, Radkappen,
verchromte Stolstangen mit Hormern, diverse Bosdilfige, Chromleisten

ungd Verzlsrunoen

Renault ,4 C¥V* 0,75 L

Unsere Winsche

Dieser seit Jahren fast unverdndertie 075 L Wagen, der sich
trotz Konkurrenz der im selben Hause gefertigten ,Dauphine®
seinen Platz erhalten hat, berechtigt zu Wilnsdien, die zwar
keine grundsitzlichen Anderungen, jedoch eine stelige Verfoi-
nerung bedenten: Karosserie noch besser gerdusch- und schwin-
gungsisoliert. — Vordersitze etwas linger und weniger schrige
Sitzflachen, — Verstellbare Ridkenlehnen. Vollsynchronisie-
rung, (Einbezichung des 1. Ganges) Fedarung noch weichar,
— Scheibenwischer wirkungsvoller.

Kurz und biindig

Wirlschaftlicher, kleiner, recht gerdumiger, viertiriger ([} Vier-
gsitzer, der sich dorch seinen sehr elastischen; ruhigen Vier-
zyvlindermolor auszeichnet,

Technische Daten

Mﬂlﬂr slahe arste Sajte |
Elektrische Anlage

Balterleziindung 6 V. Zindiolge | —3 — 4 — 2, Zindzeitpunkt 1—3 mm
an der Antriebsscheibe der Lichtmaschine. Unterbrecherkontaktabstand
045 mm. Zlindkerzen Wirmewer! 175 14 mm Gewinde. Elektroden-
abstand 0.6 — 0.7 mm, Ballerle 6 W 75 AL, Lichimaschine Ducellin
piler Paris-Rhéne. Verteller 5BV, Ducellin R.B. — Anlasser Ducellin
oder Paris-Rhdne,

Yergaser
Solex Fallstrom 22 ICBT. Haopptdise 95, Leerlaufdiise 040, Korrektur-

luftdiuse 180, Lulttrichier 18 NaBluftfilter mit .-\n-mugqu:ﬁusdr
démpfer versinl — Medchanische Krafistoifpumpe. — Tank 275 L
Im Hedk

Schmierung

Drudipmlanfschmierung. Molorolinhalt 2,0 L. Olsorte Sommer SAE 30,
Winter SAE 20. Fahrgestellschmlerung: Hochdruckschmierung
Kiihlung

Wasserkilhlung, Pumpenumlaufkihiung
Drudklitfier, Kuhlwasserinhalt 4.6 1

Kihler vor dem Motor mil

Kupplung
Einscheiben trocken, — 20 mm Kupplungsspiel am Fulhebel
Wechselgetriebe

Gang synchronisier! und gerduscharm. Dhersetzung
LO7 51 B o= 37 : 1. Gesamtliberselzung 17 4

Dreigang. 2.3
T 181 :1

B.55 = 1 505 1 1 R 1745 = 1 Cielriebedlinhalt 1 L, Olsorie
SAE 80,
Hinterachsantrieb

Mormal-Kegelrad-Anirieb. — Ubersetzung 4,71 11, Gehdase  mit

Cretriebe verginl, Ol siche unler Wedhselgetriebe®,

Kraftflu®

Vom hinten stehenden Motor dber das Awsgleldhgetriebe hinweg in
dag Wechselgetriete und zuridk in das Ausgleichgetriebe und =u den
Hinterachswallan.

Rahmen

Kein besonderor Rahmen, da selbstiragends Ganzstahlkarosseris mit
hinterem Hillsrahmen zur Aulnahme des Molorgetrieheblodes,

Federung

Vorn Einrelradfederung, Rader schwingen an je swel Queéerlenkern
dazwlschen je eine Schraubendrudcfeder mit elngeselztom doppelt
wirkendem hydraulischen Teleskop-StoBdampler Besonderer Dreh-
stab-Stabilisator, Hinlen Pendelachse mit je einsr Schraubendmck-
feder, doppelt wirkende hydranlische Teleskop-StoBdimpie:

Rader

Sternfdrmige Stahibledhrider mit
Vorderrad Sturz (beladen) 1920°, Vorspur 3

abnehmbaren Felgen 4 J 15 —
5 mm, Machlauf 107,

Lenkung

Schnedienlenkung mit Zahnstange,
mit Feltpresse Wendekreis 4,20 m.

getatlte Spursiangs Abrcdhmieran

Bremsen

Ndrade-Vierradbromse. Gesamthromsfliche 424
durchmesser vorn 180, hinten 180 mm. Bremsbelagfabrlikal
Belagstirke 6 mm, Handbremse mechanisch aufl Hinterrdder

Bremstrommal-
Farodo,

'
cm=.

Typenschild

untar Motorbaube an der Stirnwand links
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