Unser Test:

RENAU

(mit elektrischer

Wir 1.'r:t:~-','lr1.'..|:x'n einem in lerzeer Zeir mit
zunchmender Hiufigheic geduflerten
Wansch wieler Leser, wenn wir dem jahre-
fang zurickliegenden Testbericht vom Renanle
4 CV [(AUTO, MOTOR wund SPORT Heft
25/1951) einen neuen folzen lassen. Wiewohi
sich an diesem Wagen in der Zwischenzeic
trovs zahllosen Detailverbesserungen keine Bn-
.rl.‘l‘li:l.'n grundlegender Art als norwendip er-
esen haben, erschien es doch angebrache, ihn
emner  newen Prifung 2o unterziehen, zumal
die Beurteilungsmaflstibe, der technischen und
wirtschaftlichen Enewidilung folgend, durdh-
aus nicht iiber mehrere Jahre hinwes penau
die gleichen bleiben kinnen.
1 besonders interessance Mote erhiele
die :L'Ufi!_{i.' I"Fl,‘fl'EH.IH[.] des 4 CV ;!;:d'uru'r,‘ dald
uns  die  Renault-Autamobil-Gesellschaft  Fiir
Déutschland einen Testwagen mit elekerischer
Ferlec-Kupplung zur Verfigung stellte. Mit
dieser gegen Mehrpreis lieferbaren Zusatzaus-
stattung. wurde der 4 CV erstmalip anlafilich
des Pariser Salons 1m L‘ll-;[nhc; 1954 \'ur_-_:c'stl:”{
und seitdem in Frankreich bereits in proferer
Zahl ausgelieferr, Nachdem sie sich gur be-
wihrry, erfolgee nunmehr die Freigabe Fiir den
Expory, und unser Testwagen war einer der
ersten 4 CY mit Ferlec-Kupplung, die ein
deursches Nummernschild tragen.

Diese automatisdhe, clckiromagnerisch: be-
vitigte Kupplung ist eine Entwicklung der
Firma Ferodo, emes grofien englisch-franzssi-
schen Unternehmens, das vor allem durch seine
Brems- und Kupplungsbelige einen bekannten
Namen hat. Zwar nicht im technischen Auf-
bau, aber in der praktischen Auswirkung entc-
spricht die Ferlec-Kupplung dem pneumatisch
bevitigren Badkhaus-Kupplomar, iiber den wir
bereits wiederholt bcricﬁ;e: haben. Wir fin-

den es auferordentlich verdienstlich, dal sich
Renault als grofte franedsisdhe  Aucomobil-
fabrik der Augomarisierung des Kupplungsvor-
gangs annahm, wihrend es die deutsaie Krafe-
tahrzewgindustrie dem Werthlide  eines  tiich-
tigen Aullenséiters {iberhiefl, die wahrschein-
lich grofle Bedeutung solcher Entwicklung Fir
die Zukunft zu erkennen. Nachdem schlieBlich
aus den verschiedensten Grilnden die generelle
Einfithrung einer vollautomatischen Sdhaltung
ber Kleinwagen in absehbarer Zeit kaum zu
erwarten ist, darf man immerhin mit ziem-
licher Gewiftheic annchmen, dall wesigstens
durch Einrechtungen, die den "Wegfall des
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kupplungspedals ermiéglichen, eine wesentliche
Bedienungserieichterung  emntrite, "Wir wagen
die Behauprung, dal bereits in wenigen Jah-
ren selbst bei Kleinwagen die automatisch be-
tirigre Kuepplung ebenso selbstverscindlich sein
wird, wie es heute die Syndhronisierunz der
Gerriche st il

Die Ferlec-Kupplung, an sich eine ganz
normale  Einscheibentrodienkupplung, weist
lediglich an Svelle der normalen Kupplungs-
feder einen Elckcromagneten auf, o L:; die
cingerlickte Kupplung dauernd unter Span-
nung stehe. Das Ein- und Ausriidken ist damir
kel

m Dedienungsvorgang mehr, den der Fahrer
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in Ubereinstimmung mit der Getriebeschal-
tung, jedoch getrennt von dieser vorzunehmen,
hat, er erfolpe vielmehr selbstitiz gleichzeitig
mit jeder Bewegung des Schalchebels. Das be-
wirke ein elektrischer Schalter, der mir dem
Schalthebel kombiniert ist und im Stromkreis
des Elektromagneten liegr, Bei jeder Bewe-
gung, ju setbse bei jeder Berihrung des Schalt-
hebels wird der Magnetstrom unterbrochen
und die Kupplung gelist. Dasselbe geschiehe,
sobald die Drehzahl der Lichrmasdhine unter
eine gewisse Grenze fille, da von disser der
Ladestrom bezogen wird. Dies har eine vor-
teithafre Begleiterscheinung zur Folge insofern,
als bei niedriger Motordrehzahl (schirzungs-
weise bis 600 L/min bzw. bis etwa 13 km/st

N

im direkten Gang) stets ausgekuppelt ist, Vor
jedem Anfahren kann der 1. Gang schon be-
liehig lange Zeit eingelegt werden, wobel das
sonst notwendige, érmiidende Miedertreren des
hier ohnehin niche vorhandenen Kupplungs-
pedals entfille. Es har weiter zur Folge, dafl
man in jedem Gang bis zum vblligen Sull-
stand abbremsen kann, ohne dafl {berhaupe
nur die Miglichkeir gegeben wiire, den Motor
dabei abzuwilrgen”. Die besonderen Vorziige
det  Ferlec-Kupplung  offenbaren sich denn
auch vor allem im dichren Grofistadeverkehr,
wo deren Vorhandensein Wagen und Fahrer
in erheblichem Malle schont. Nidwe zuletzt
wird die Linrichtung von solchen Leuten ge-
schideer werden, die in der Kunst des Auto-

Blick unter die Molorhaube. Unter der abgerundeten Verkleidung ouf der rechfen Seite befindet sich die Batteris,
links im Motorroum izl der Farlpc-Auiomat placiert, Qben rechts der Tonkwerschiuf

fahrens nie fiber eine begrenzte Fertigheir hin-
ausgelangen oder die aus reiner Bequemlich-
keitv eine einfachere Bedienung des: Wagens
wiinschen. Schliefilich aber st diese auro-
macische Kupplung ideal Fiir Beinamputierce,
denn man braucht zum Fahren effekty nur
noch ein Bein.

An die hierdurdh gebotene Fahrweise ge-
wihnt man sich sofort, sie bleibt nimlich vél-
hg unverindert, nur dafi die Bedienung der
Kupplung einfach wegfille. Sonst geht alles
ganz normal vor sich, Das — selbstcicige —
Einkuppeln beim Anfahren und nach jedem
Schalten erfolgt dberraschend weich, mindestens
¢benso gur, wie es sonst jeder einigermaben
geiibre Fahrer auch nidht besser mache, Zwi
schen [, und Ill. Gang, die ordentlich syn-
chronisiert sind, kann man ohne weiteres mit
dem Schalechebel hin- und herfahren, Wem es
Spall macdht, dem bleibr es unbenommen, in
einer kurzen Schaltpause Zwischengas zu geben,
beim Heruncerschalten auf den I Gang mui
man dies tun, es erfordert keine besondere
Geschuklichkeir. Nur eines mufl man sich ab-
gewidhnen, was wir bisher beim Renaule (eben-
so beim VW und beim Fiat 600) gern taten,
namlich sm dichten Verkehr die rechre Hand
in Bereitschafesstellung® auf dem Schalthebel
liegenzulassen, Das darf man nichr, denn also-
glewch st ausgekuppelt. Ferner mufl unbeding:
bel jedem Parken des Wagens die Handbremse
festgoopen werden. Das Einlegen if;:m{c]l'

Ganges ist hier vOllizg witzlos, da bei stch:!
dem leerlaufendem Motor immer aul
gekuppelt it und folglich der Wagen ohne
weiteres davonrollen kann, Dies freilich bringt
es mit sich, dalfl man an die ochnehin von den
meisten  Autofabriken  rechr  vernachlissigte
Wirksamkeit der Handbremse noch héhere
Anforderungen wird stellen miissen als bisher,

Machdern wir bei diessm Testwagen narur-
gemifl  der Schaltereir besondere Aubmerksam-
ket schenkeen, fiel uns wiederum die hervor-
ragende Abstufung der einzelnen Getriebe-
ginge auf. Der 4 CV und, soweit wir dies im
Augenblich tliberschauen, der kleine Llovd sind
die beiden einzigen Kleinwagen, die dank threr
giinstigen Ancriebsunterserzung mit nur dre
Vorwirtsgingen vollig ausreichend wersorge
sind.  Angesichts  deren  verhiltnismiifiig  be-
schrinkter Motorleistung ist dies Zuflerse be-
achelich. Wie sorgfilig das Getriebe des 4 CV
ausgelegt wurde, mag man daraus ersehen, dafl
der Ill. Gang nichr etwa direkt, sondern noch
knapp mit 1,07 untersetzt wurde.

21 PS8 leister das 750er-Maschinchen, ein
wassergekiihlter Reithen-Vierzylinder, mic Riick-
sicht auf eine méglichss kurze Baulinge fiir
heutige Begriffe auflerordentlich langhubig kon-
strulert  sowie  durch  verhilenismiiBig  hohe
Drehzahl und  Verdichtung  gekennzeichnert.
Trotzdem ist der Motor hinsichelich des Kraft-
stoffs nmicht anspruchsvoll, die Verwendung
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e TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE
RENAULT 4CV

MOTOR

Yierzylinder-Yiertakl-Reihenmoter im Heck,
Bohrung x Hub 54,5%80 mm, Hubraum 748
cem, Yerdichtung 1:7,25 Leistung 21 PS bei
4500 U/min, hiingende Ventile (Slofistangen
und Kipphebel), seitliche Nockenwelle (Antrieb
durch Spiralzahnrdder), 3 Kurbelwellenlager,
Pumpenkihlung (Wasserinhall 5 Liter), Druck-
umlaufschmierung (Clinhalt 2,5 Liter), 1 Fall-
stromvergaser Solex 22 BIC, mechanische Ben-
zinpumpe, 27,5 Liter-Tank unter Riicksitz (Ein-
filléfnung unter Molorhoube), Batterie & Vol
75 Amp.st. (im Matorraum), max. Drehmamant
éb mkg bei 2000 U/min, Kolbengeschwindig-
keit bei Héchstdrehzahl (5000 U/min) 133
mjsec, bei 100 km/st (4800 LJ/min) 12,8 mfsec.

KRAFTUBERTRAGUNG

Motor hinter und mit Differential verblockies

Getriebe vor Hinferachse, spiralverzahnier
Kegelradantrieb, Elnscheibentrockenkupplung
(a=gen Mehrpreis automalisch betdligle Ferlec-
Kupplung), Dreiganggetriebe, 1. und HIL
Gang synchronisier! und laufruhig, Unterset-
zungen: . L,7; 1L 1.81; 1L 1,07; rickwirts 3,7;
Antrieb 4,72 (7/33), Olinhall Getriebe und Dif-
ferenfial 1 LHer.

FAHRWERK

Selbstirogende Kaorosserie, vorn Einzelradaul-
héngung mit Doppelquerlenkern, Schrauben-
federn und Torsionsstabilisater, Pendel-Hinter-
achse mil Schroubenfedern, TeleskopsioB-
dampfer vorn und hinten, Reifen 5,0-15 (vorn
0,9, hinten 1,6 olil), Zohnstangenlenkung, hy-
droulische Lockheed-Bremsen (Bremsfldche
424 em®), Seilzug-Handbremse auf Hinlerrdder.

Geschwindigheil in km/st

ALLGEMEINE ZAHLEN
UND MESSWERTE

Radstand 2100 mm, Spur 1220/1220 mm, Boden-
freiheit T80 mm, AuBenmalie 3620 x 1430 x 1470
mm. Wendekreis 8,9 m, Eigengewicht wvoll-
getankt 620 kg, zuléssiges Gesamigewicht
5 kg.

Geschwindigkeitsbereiche

0 =30 km/st
5 - 60 km/st
ab 25 km/st

103 km/st

Il. Gang ...
Ill. Gang
Héchsigeschwindighkeit

Beschleunigung
T IRIRIIT e i e

0-70 km/st
QT EISEE L niiaies e i i @

10 sec
21 sec
38 sec

Leistungsgewicht

fahriertig
voll belasiet

29,5 kg/PS
43,5 kg/PS

VYerbrauch

Testverbravch ...,....... 85 Literf100 km

PREISE
(ab Grenze, verzolif)

Standard-Limousine viertiirig .. DM 3990.—

Luxe-Limousine viertiirig

Luxe-Schiebedach-Limousine
viertiirig

DM £950.—

Grand Luxe-Cabrio-Limousine

viertirig ............... DM 5800.—
Mehrpreis {ir Ferlec-Kupplung . DM 350.—

Stever
und Yersicherung

Kfz.-Steuer
im Jahr DM 116.—

Mindest-Haftpflichiversicherung
imJehr ... DM 180.— +5%

Kaskoversicherung
bei 500 DM Selbstbeteiligung
im Jahr ... DM 196.— 453,

B 1216 20 24 29 32 36 40 &6 &8 51 56 &0

Baschlaunigungrisil in Sak.




Unser Teshwogen woar noch ein S5or-Modell. Von Saplers
houptstichiich durch sin neves Armaturenbrett uniessche

Johren gewlingcht hoten, die Instrumente aus der Mitte w
pefafl und noch oben chgeschirmt, um Reflaxe in dar Wind
miglich, den bisher knoppen Hondschuhkasten zu vergréilern und

an wird der 4 CV 58 geliefert, der #ich won jenem
Bl ihm tind, wod wir uns bBaim kleinan Renauld seit

und wor den Fohrer veclegl, blickglnshy zusammen.
Hulzscheibe zu varmeiden, DL‘IC!IJFI:F wurde ai auch
m Miltelfald den orgonischen Einbou aines

Auvtoradios vorzunehmen, Endlich hat man nun ouch einen Aschar und schlieBlich wird beim M-:.dr-ll 1956, wie schon

bai visglen andergn \Wagen,

holb wurde beispieisweise dos
sichtbaren] Gummi-Armistung wersahen
im Ernsthall brechen sallen,

iberhaupt einmal diesen w

doch schr niitzlidh sind. Der Einstieg jeden-
talls ist bei diesem kleinen Wagen dadurdh zu
allen wvier Sitzen rechr bequem. Innen ist der
Plare narurgemil niche fippig, aber immerhin
fiir wvier erwachsene Personen durchaus pe-
niigend. Diie Ellbogenbreite berrdgr  vorn
1260 mm, die Sculterbreice 1090 mm, hinten
fiir beide Mafe 1030 mm. Sehr reichlich ist
dic Kopfhihe: vorn und hinten %00 mm, bei
bL’h]LI’.‘LLl.ld1 vorn sogar 230 mm. Durch 3|.L'r-
hand kleine Raffinessen ist es gelung die
Raumaufreilung innerhalb der Karosserie da
und dort gegeniiber frither noch um ein paar
Zentimerer piinstiger wu gestalten, was sich
insgesamt sehr wohl bemerkbar madw. Vor
allem die Mitfahrer auf dem Riidsitz kamen
dadurch in den Genull einer Bein- und Knic-
fretheir, die bei einem derart kléinen Wagen
iiberraschen mag. Proficiert hat weiter der

dor Anlosser mit dem Zlndichllsssl betéfigl. — Besondery bem
lich finden wir diz Tolsoche, dofi Renault bei der Askindigung des 4 CV 56 belon! darouf
Anderungen saien h-:.-l.r.lls.-' |:|1||cr| im Inigresse siner Erhéh: Jrige dar
aesue Armaturenbrett entlon :4 seinar Unterseite mil einar (ouf dem Bilde deu
dedienungshabel, Knipfe uvsw. werden ocus Kunstsiofl ous
bevor sie den Insossen ".'ﬂ"ll-r'“:.r'n .*,,.urn-n Gawill &
heit® noch vial mehr getan werden, aber e verdient Aneckennung, dof eine fihrende Automobilf
ichtigen Komplax podiliv Bbehodell

wanawerl und arfrag-
hinweis!, dis H.-'l..lg-rl
vorgencmimen warden, Des-

inneran Sichaerhait”

peflhrt, damit sie
anera Sicher-
wia Ranault

nnfa Plr di

Stauraum uneer der Bughaube, in dem das
Reserverad jerzr am Vorderende stehr. Viel
Gepick ldfic sich freilich im vollbeserzeen Ke-
nault nicht mimnehmen, es sei denn, man
nimmt einen Gepidorost aufs Dach, wie man
es in Frankreich hiufiz sehen kann. Zumal
vorne sivet cs sich iibrigens schr gut, was
nicht zuletzr auf die flach dunhhu.wu]lwr:n
Lehnen puriichzufihren isy, die dem Riidken
testen Halr geben, besonders auch bei Kur-
venfahre, Der Fahrersicz 13t sich neverdings
auch wihrend der Fahrt verstellen, der Ne
bensitz wie bisher durch Lsen einer Flige
MuUTEer. "3.'i.'mu.'j1cr:1u.¢_|: wiren oine Halrevor-
richtung Hir die gedfineten Vorderdiren, auto-
matisch In die Endstellung gehende Scheiben-
wischer, sowic grofiere Trittplatten mic Gum-
mizuflage auf den Pedalen. Absolut unzu-
reschend ist die Sicht nach ridiwirts, zumal

natiirlich auwch hier der unbedingt notwendige
Aulicnspiege] nicht mitgeliefert wird.

_Fiir onsere Testfahrren stand eine Luxe-
Limousing mit Schiebedach zur Verfiigung.

Dicses Schiebedach, das nur einen Mehrpreis
von 200 DM bedingr, ist fir den kleinen Re-
nmaule nahezu unentbehrlich, da die sonstize
Beliiftung mangels Kurbelfenstern niche allen
intensiv rur Geltung komme. Es handele sich
dabei um ein Scahl-Schichedach, bei dem die
vordere |].1:']'|h'|[lre unter dis hintere gescho-
ben wird, eine ﬂauarl, diz sich in England
und Frankreich grofer Beliebtheit erfreut und
die uns weit besser gefillt als die — nur!

in Deutschland iiblichen Faltdicher. Das Stahl-
Schicbedach ist nimlich stabiler, dauerhafter,

sicherer, und es sichr, besonders bei geschlos-
sememy Dach, ungleich sauberer und schoner
aus

Es macht wirklich viel Spafl, mic dem klei-
nen Renault herumezukutschieren: Er sicht in
seiner ;.:l.‘-.']rl.ln._l.rrrl Kiferform nett und an-
mlnu]nd aus, ist im groflen ganzen sauber

erarbeiter und ordentlich ausgestatter, leistet
l\;‘au.in::ich viel und bleibt dennoch ziemlich
billig im Betrieh. Wir hicten daran freilich
noch mehr Fredde gehabr, wenn der Motor
etwas gedimpfrer liete und wenn die Karos
serie bei .geschobenem® Mortor weniger drih-
nen  sowie nicht in rwanglosem Wedhsel die

verschiedenarcigsten Geriiusche von sich p,-:bi"ul

wollte. Andererseits versihnen damir
Reihe hiibscher. Details, wie sie nicht je
Wagen dieser i'rl.‘i"'h]:l":h'_ besitze. Er hat bei-
spielsweise sevienmiifiig Ziind- und Lenkungs-
schlofl, dessen hL.IlI.IS-S-b] auch die linke Tire
und den Bugraum schlielr, automatische In-
nenbeleuchtung beim Uffnen beider Vorder-
tiiren, automatische Blinker-Rilckschaltung,
ewel Sonnenblenden, ene Lenchre im Mortor-
raum, Sradt- und Uberlandhorn, eine Andreh-
kurbel (die sparen sich jerzt sonsc fase allel),
einen Bremsfliissigkeitsbehiiter aus Glas (ein
Blick unter die Vorderhaube geniigt zur Kon-
trolle), serienmiillige  Kihlerjalowsie  (durch
Drahtzug diber linker Tiir in 3 Stellungen ein-
zuhiingen), und schliefilich ist es huh-:gh d;ﬂi
man den Wagenheber an  jeder
Stelle entlang dem unter dcr Karosserie-Seiten-
wand befindlichen Lingscriger ansetzen kann.
Die  wesentlich  billizere Standard-Limousine
ist naviiclich viel einfacher ausgestattet.

Erwa 700000 Sriick sindvom Renault 4 CV
bisher gebaut worden, er ist damit nichst dem
VW der belichreste Kleinwagen der Wele, Dafl
¢r in seinen dufleren und in seinen motorischen
"nl\nunll‘ln..i:n kleiner isv als der ‘l-"'\l". gersicht
lI1I:1 dabei '.||..1{'||1|:|'. zum Vorreil, denn Eerge
das ulrd manchen Kiufer '.u.\u:"r-l.. ihn e

vorzuzichen Werner Dewald




