A

“""-S'g'*n




M otor Sindocliai

Schon lange hat der 5000000, Renaull 4 CV das Band werlas-
sen, und dabei war disser Wagen, als er vor sieben Jahren
zur Welt kam, cin Aulfenseiter, dem man in bezug ant Lei-
stung, Straffenlage und Raum nicht allzuviel zufraute, Das
hat sich gedindert, und seinen internationalen Plalz hat
der 4 CV auch ldngst gefunden, Er begqniigt sich mit der fiber-
raschend kleinen Grundfléddhe von nur 36120143 ecm = rund
52 m® Dadurch ist er sehr ,bescheiden® im Verkehr, beim
Parken und in der Garage. Durch ausgekligelte Raumaul-
teilung [(mit selbstiragender Karosserie, einwandigen Tiren
usw.] erscheint der Wagen nun innen grofer als aubien®.
Besonders beaditlich aber sind [olgende Fahlen: Gewicht
fahrfertig mil vollem Tank nur 600 kg, Beschleunigung
von O auf 80 km'h in 23 sec, trotz nur 750-com-Motor. —
Hichstqesdiwindiglkeit 106 km/h, — Verbrauch iiber die gan-
zen, tund 2000 Test-Kilometer nur 6.5 LM km! Ein Beispial:
Von Frankfurt nach Dasseldorf iber die Aulobiahn, das ist
eine Stracke van 210 km, in genaw 150 Minuten, entsprechend
einem Scinitt von 84 km'h, Da mufi man aul dieser hilgeligen
Autobahn schon oft ehrliche 100 fahren. Der Verhrauch be-
trug trotzdem nur 6,6 LA km. — Oder ein Versuch an un-
serem Mefberg mib 10%s Steigung, den die meisten der
kleinan Wagen bis 800 com mit 40 bis 50 kmh dberwinden,
wihrend der 4 CV hier gut 60 km'h hdlt!

Der 4 CV ist kein Wagen, der solort etwa durch Raum, Aus-
stallung oder Form hesticht, sondern ein bewuBt kleiner
Wagen, im Rahmen des Miglichen aher ein sehr geghidcter
Kompromifh. Wendigkeit, Leistung, Verhrauch und manches
andera sind 30 bestechend, dal man avuch sehr offen von dem
sprechen soll, was den Verwihnlen entldoschl. Da ist z, B.
dig etwas harle Federung, da ez nun einmal ein schwer 1ds-
bares Problem ist, bel einem so leichten Wagen und der sehr
unterschiedlichen Mutzlast zu einer ideal gescameidigen Fe-
derung zu kommen. - Das Zweite ist, dall man zur Errai-
chung einer genigenden Beinfreiheit und Beweglichkeit die
Sitzflichen etwas klein halten mufte [Sitztiefe vorn nur 45
sonst rund 48 cm), dadurch ist die Abstitzung des Karpers
dem Polsterstuhl dhnlicher als dem -sessel, Positiv aber ist
die geschidite und wirksame Ausformung der Yorderriick-
lehnen, die einen festen Sitz in jeder Situation geben, oder
der &0 bequeme Zugang zu allen Platzen durch wier Tiiren,
die man vallig (fast 1807 dfinen kann!

Ein Problem bei Wagen mit Heckmotor ist immer der Kol-
ferraum. Beim Renaull belindet ar sich ausschlieBlich im Buog

Midht die schéne Franzdsin,
sollan Sie hier betrachten. Die Batterie befindet sich jelzt im Molorroum
und dos Beserverod stoht roumsparend gonz vern im Bugroum.

sondarn den jeizt wergrdBerlen Gepdckroum

und wurde bei dem neuesten Bodell durch Verlegung der
Batterig (aus dem Bug ins Hedk| und durch Ancrdnung des
Reserverades ganz wvorn im Bugraum brauchbar vergréflert,
so dal man nun auvch normales Gepick gut unterbringen kann,

Kurz und gut, der Renault 4 CV ist ein internationaler Klein-
wagen von Formal, der 2war nichl auf den ersten Blick be-
sticht, mil dem man aber gul Freund wird, wenn er ersl ein-
mal sein Konnen, seine Bescheidenheil und seine Wendig-
keit unter Beweis gestellt hat.

.oound nun lesen Sie bille die nddhsten Seiten redht anfmerlk-
sam, jeder Satz ist gemau iberlegt, jede Prifzahl von uns
qonan gemessen!

Das Bild hier unten zsigt gut die gesamte Konzeption, die
Ravmoufteilung, den Heckmetor, dan Gepdckroum im Bug und
die Hrizungsanloge
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. Renault 4CV o751

Der Renault 4 CV ist ein ausgereilter, viertiriger (1), vier-
sitziger Kleinwagen, kurz, gedrongen und wendig. Die durdh-
dachte Raumaufteilung ergibl eiren angemessenen Plalz ohne
Fahrzeugiiberlaslung {Spurweite hinten bewuBt nicht wvoll
ausgenutzt]. Drei Perscnen sind mit gréferem Gepdck unter-
zubringen, vier Personen [hinten etwas beengt und aul elwas
Eleinon Sitzen] bel Gepadounterbringung nur im Bugraom,
— Beachtlich ist das geringe Wagengewicht, so dal der
Moterhubraum won 750 com ausreicht. Der Wagen ist far
die Hubraumklasse besonders lebendig, bergfreudiq und sehr
Sparsam.

Er ist damit ein auch noch als Viersitzer brauchbarer Klein-
wagen, der durch den geringen Verbrauch und fast noch
mehr durch die méglichen Relsedurchadinille iberrasdat, Er-
reicht ist das durch die bewufite FEinschrinkung in den (Ge-
samtabmessungen und das nocdh ginstige Leistungsgewicht,
— Der .in cinem Guf® gestaltete Kleinwagen hat mit Recht
internationalen Buf, Anerkennung verdient die jahrelange
Verfeinerung von Einzelheiten, ohne van der Groondlorm ab-
zugehen,

BEWERTUNG

Motar und Antrieb

Sportlich, drehfrendig und |, rund*-laufender Motor. Trotzdem
wird der Antrieh im Wagen etwas laul empiunden {bei
hohem Tempo und im zweiten Gang), deshalb wire eine
weitere Abschirmung und Karosserieentdrihnung wertvoll,
= Anuch bel hoher Reisegeschwindigkeit und Belastung bleibt
der Motor sparsam! — Motor und Zubshor gul zuginglid,

Getriecbe und Schaltung

Mormales Dreiganggetriehe, aber sehr gut abgestimmt, so
dali man einen vierten Gang wenig vermilit, Kugelschaltung
in der Mitte mit kurzem Schalthebel, der den Mitfahrer etwas
behindert, den Fahrerausstieg nadh rechts aber kawm er-
schwert. — Leichtgidngige Schaltung, wenn auch mit ein wenig
harten Ubergéngen, auch zwischen dem syndwronisierten
zweiten und dritten Gang,

Strafienlage

Fir leidhten Wagen mit Iedkmotor hinter der IHinterachse
und kurzem Radstand durch Einzelradfederung  beadhtlich
auch auf welligen StraBen! -— Nur in seltenen Grenzfillen
[auf nassen Stralen) mul die etwas hohe [Hecklastigkeit
beachtet und ein .Ubersteuern” vermieden werden. Ebenso
mufi béiger Seilenwind beachtet werden.

Federung

Fiir leichten, kurzen Wagen mit hohen Belastungsunterschie-
den brauchbar, ciwas harl, Durch Teleskop-Stofidimpfer
schnell abklingende Schwingungen und dadurch auch giln-
stige Beeinflussung der StraBenlage, Keine Mideschwingungen
und nur geringe Kurvenneigung.

Bremsen

Ansgeqlichen und sehr gul. Handbremse heinfrei zwischen
den Sitzen, gut zu greifen,

Ausstattung

Sachlich, dberlegt und in der gepriiften Exportausfilhrung
anch reidchhaltig. — Vorno Einzelsitze, dreifach (nidit im
Sitzen) wverstellbar, Feste, gut ausgeformte Riickenlehnen,
keine Armlehnen. Ein- und Ausstieq durch vier voll (1] um
fast 180° zu &ffnende Tiren im Verhdlinis zu den Gesaml-
abmessungen #u allen Plitzen bequem, Polsterung gut, Eil-
bogenfreiheit durch einwandige geachweifte Tiren wesentlich
erhaht, — Verbesserte Beinfreihelt durdy glatten Karosserie-
boden vorn und tief gezogene breite ,Fulkdsten' hinten er-
reicht, aber hinten etwas kurz. — Sicht von allen Plitzen gul,
besonders fiber die gerundete kleine Bughanhe, — Beliiitung

[Fortsetzung nichste Seite)

MOTOR-RUNDSCHAR - MEZ - 16/1954

PRUFUNG

Gewicht
fahriertigy mit vollem Tank
(Gewicht worn ; hinten = 205 ; 395 kg = 34 : 66)
Zuldssiges Gesamtgqowiche 900 kg

600 kg

Leistungsgewicht

leer fahrfertig 28,6 kqg/PS

mit zwei Personen 35,7 kg/PS
Hiéchstgeschwindigkeil 106 km'h

{In den einzelnen Gingen; 1. = 35, [1. = B0 km/'h)
Beschleunigungszeiten {mit zwei Personen)

von 30 auf 60 km/h im 2. Gang ¥4 sec

von 30 auf 60 km'h im 3. Gang 122 gec
von 40 auf 70 kmv'h im 3. Gang 13,7 sec
von 7O auf 100 km'h im 3. Gang 20,0 sec
von 0 aof B0 km'h m. Durdhschalten
1.—2, Gang 23,0 sec
von 0 auf 100 km/h m. Durchschalten
1—3. Gang 43,0 sec
Bei etwa 10%) Steigung
Geschwindigkeit mit giner Person 2. Gang 62 km'h
[Steigfahigkeit bei woller Last: [ = 26%,
I = 14%0, TIL, &= 7os)
Bremsverzégerung (mittlere Verzdgerung)®)
Fulibremse 6,4 misec’
Handbremse 45! msect

*| Ak Juni 1953 wird die mittlere Verzdgerung angegeben, die Zuhlen
hier entsprechan den bis dahkin genannten Hachabwarten won B5 bew.
£,0 misact,

Kraftstoffverbrauch
(hei gleichbleibenden Ceschwindigkeiten)
bei 50 kmih ; 44 LS00 km
hei 70 km'h 4,6 LA00 km
kei 90 km'h 6,1 L1100 km

bei Vollgas = 106 km'h 7.7 LA00 km*)

“] Mur thaorstisch-mefitechnisch interessont. Enticheidend ist der Durdh-
schnittsverbrouch.

Relseverbrauch jenach Belastung ctwa 6,0his 7,0 L/'100 km.
[Tester fuhr 1900 km Autobahn, Mitlelgebirge und nor-
male Strafien mit zum Teil sehr hohen Durchschnitlen
mit 56 — 38 — 6,2 — 64 — 65 — G6 — 6B — G
L/00 km.)

Abmessungen

Radstand 2100 mm. Spurweite vorndhinten 1210/1210 mm,
Linge iiber alles 361 cm, Breile dber alles 143 cm. Hihe
ler 147 cm. Raummalie siehe Skizze nichste Seite!

Ecreifung
5,00 < 15, Luftdruds vorn und hinten 0,91,6 atii.
Priifung

Cepriifte Limousine von 7700 bis 9600 km-Stand. Alle
Messungen mit rwei Personen Befastundg.

Tester fogchim Fischer Frankfurt a. M, Juni 1954
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Unsere Verbranchsmessang

BEWERTUNG (Fortsetzung |

nicht ganz aunsreichend: Zwei Schrigsiellscheiben in den vor-
deren Tidren und Schiehefenster in den hintercn Tiren und
eine Klappe zur Ausliftung im Bug, Durch Stahl-Schichedach
[Aunfpreis) beachtliche Verbesserung méglich. — Wagenhei-
zung) und Entfrostung. -— Vom Fahrer aus einstellbare Kih-
lerjalousie! - Griffiges Zweispeichen-Lenkrad, Blinkerbetati-
qund mit selbsttitiger Rickschaltung, — Instrumente elwas
klein in der Mitte. - Gepickraum nur im Bug hinter dem
ganz vorn stchenden Reserverad [mit Werkzeug) brauchbar
grof. Bughaube verschliefibar, — Ablage hinter den Fond-
sitzen. — Tank im Heck, EinguB wnter der Matorhaube,
Bundherum  Sicherheitsglas! — Weitere Ausstallung siche
unter Karosserie”, :

Klaine Wiinsche

Die Ausfilhrung gestattet hohe Anspriiche: Zwangssynchro-
nisierung zur Verkirzung der Schaltpausen. Instrumente
links im Fahrerhlickfeld. — Blinkerschaller griliger. — Vor-
dersitze etwas grifier (langer] und voller (hiher] gepolstert,
— WVerstarkle, zugarme Beliffung. — Vemingerung der Be-
empfindlichkeit. — Noch wreitere Abschirmung der Karosserie
geqen den Motor und die Strafe, — Federung nodi weiche:
ansprechend. — Reserverad von dem noch elwas 2o vergrii-
Berndem Ciepdckraum trenhen.

KENNZEICHNUNG: Renault 4 CV 54

Motor

Typ 662 Wassergekihller Vierzylinder-Wiertakt-Reihenmotor mil
héngenden WVentilen durch Stofistangen und Kipphebel gestouwert
{Ventilspiel kall Einla#l 0,0 AuslaB 0,2 mm). Binlal oifnct 6% v, oT,
schlieft 307 n. o, Auslab Sffnat 45° ». uT, schileBf 7° o, oT. —
Bobirung/Hul 54.5/80 mm, Hubfaum 748 com, — Leisiung 21 PS5 bei
XN Umin. Verdichtung 7,25 : 1, Leichlimetallaylinderkopl,  Aus-
wedhselbare nasse Zylinder-Laufhudisen, Tnwar-Sireilen-Kolben, —
Motor im Hede lings stehend hinter den schwingenden Halbacksen,
Heckanirieh.

Elektrische Anlage

Batterieziindung 6 V. Zindfolge 1 — 3 —d4 — 2 Zingdreiipunk! 3 mm
an der Antrichsscheibe der Lichtmaszchine, Unlerbrechorkontaktab-
stang 04 mm, Ziindkerzen Wirmewert 175, 14 mm Gewinde. Elek-
trodenabstand 06 — 0.7 mom, — Ballerle § V' 75 Ah, Lichtmaschine
Renaull, Vecleiler S EYV — Anlasser Renault,

Vergasar

Solex Fallstrom 22 BIC, Hauptdiise 95, Leorlaufdise 0,40, Korrelktur-
lufidiise 180, Lufttrichter 0. - Nafliluitfiller mit Ansauggeransch-
dimpfer vereint. — Medianische Kraftstolfpompe, — Tank 275 L
im Hedk,

Schmierung

Druckumlaufschmierung. Motoralinhalt 2.0 L. Cilsorte Sammer SAE 30
Winter SAE 20, .

Wasserkithlung, Pumpenumlanfkiihlung. Kihler vor dem Motor mit
Drudchiof{er, Kihlwasserinhalt 4,6 L.

Hupplung

Einschelben - - lrogken, — 5 — 10 mm Kupplungsapiel am Fuobhebel
Wechzelgetriebe

Dreigang, 2.—3, Gang synchronisiert und gerduscharm, Ubersetzung
3F:1 — 185:1 — 10721 — R = 37:1, Gesambliberselzung

174:1 —8,73:1 —505:1 — R
: L, Tilzarte SAE 90

= 1745 : 1, — Cetriehedlinhalt
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Hinterachsanirieb
Mormal-Kegalrad-Antrich,

Uberselzung 4,71 : 1. — Gehiuse mid
Getriebe versinl, O sishe unter [ Wediselgetriehe®

Kraftfluf

Wom hinten stehenden Motor fber das Awsgleidigetricbe hinweg
in das Wechzelgetriebe und zurlick in das Ausgleichgetrisbe und zu
den Hinterachswellen.

Kein besonderer Rahmen, da selbsttragende Ganzstahlkarosserie mit
hinterem Hilfsrahmen zur Aufnahme des Motorgetriebeblocks.

- Federung

Vorn Cineelradlederung, Rider schwingen an je zgwei fluerlenkern,
dazwischen je eine Schraubendruckfeder mit eingesetztem doppelt
wirkendem  hydraulischen  Teleskop-Stofddampler, —  Besondere:
[rchstab-Slabilisalor Hinten Pendelachse mil jo zimar Schrapben-
dinckleder, doppell wirkende hydraulische  Teleskop-Stobdampler

Rider

Sternformige Stahlblechrader mit abpnehmbaren Pelgen 4 0 15 —
Vorderrad Sturz (beladen) 1730°, Vorspur 0—2 mm, Vorclaul 107

Lenkung

Schnedienlenkuna mit Zahnstange, geteilts Spurstange. Abschmiaren
mit Fettpresse. — Wendekreis 540 m

Bremsen

Oldmdk-Vierradbremse, Cesamibremsiache 424 cm? Bremstrommel-
durchmessar vorm {80, hinten 180 mm. Bremsbelagfabrikat Ferodo
Belagstatke 6 mm. Handbremse moedhanisch aut Ninterrader,

Typenschiid

unter Motorhaube an der Stirnwand links

Fahrgestellschmierung
Hodhdrudkschimisrung.

Karasserie

Canzstahl, slekirisch geschweilt

Limousine (wie geprift): WViersitzig, wiertiirig, mit Tacho, Benzinuohr,
Kiithlwasser-Fermthermometer, Kiahlerjalougie, Oldrudeanzeige. 1land-
schuhkasten, wier Tirtaschen worn, zwei Sonnenblenden, MNebel-
lampe, Lenkschlof, Wagenheizung und Entirostung.

Prais 4975,— DM

Aufpreis for Schiebedach 200,— Db
{Jahressteuer 144,— DM, Mindesthaftpfichtversicherung 160,— DiM)
Hersteller

Regie Mationale des Usines Renaualt, Billancourt (Seine), Frankreich
Vertrieh [lir Deuotschland: Renault Automobilgesellschalt mbH
Baden-Baden.
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